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(57) Abstract 



The invention relates to a drive device for wind- 
shield wipers which generally has a drive motor, a trans- 
mission linkage which serves as lever gearing, and the 
supporting tube (1) on whose both ends a holding device 
(2) is supported via a fixed connection, such as a clamped 
connection, a welded connection, a glued connection or 
the like. Said holding device has a sleeve bearing (4) for 
a shaft or axle of a windshield wiper arm, said shaft or axle 
being arranged perpendicular in relation to the longitudi- 
nal extension of the supporting tube (1). In addition, the 
holding device (2) is a deep-drawn one-piece part made 
of sheet metal in which the sleeve bearing (4) projects 
above the plane (E) of the deep-drawn sheet metal part on 
both sides. Specifically, the parts located on the side of 
the sleeve bearing (4), namely a connecting piece (5) and 
a fastening link (13) are somewhat distant from the middle 
area of the sleeve bearing (4) on both sides. To this end, 
an upward bent section (6) is arranged on the end of the 




sleeve bearing (4), The upward bent section transitions into a sleeve-shaped outer ring (7) which rotates on the outer side of the sleeve 
bearing (4). Both the connecting piece (5) and the fastening link (13), insofar as said link is required, are shaped on said outer ring. 



(57) Zusammenfassung 

Eine Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer hat ttblicherweise einen Antriebsmotor, ein als Hebelgetriebe dienendes 
Obertragungsgestange und das Tragerrohr (1), welches an seinen beiden Enden jeweils iiber eine feste Verbindung, sei sie eine 
Klemmverbindung, eine SchweiBverbindung, eine Klebeverbindung oder dergleichen, eine Halterung (2) mit Lagerhulse (4) fur eine quer 
zur Langserstreckung des Tragerrohres (1) angeordnete Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes tragt. Die Halterung (2) ist dabei 
ein aus Blech tiefgezogenes einstiickiges Teil, bei welchem die Lagerhiilse (4) iiber die Ebene (E) des tiefgezogenen Blechteiles beidseits 
ubersteht, das heiBt, die seitlich der Lagerhiilse (4) befindlichen Teile, namlich ein AnschluBstiick (5) und eine Befestigungslasche (13) 
stehen etwa vom mittleren Bereich der Lagerhulse (4) beidseits ab. Dies wird dadurch erreicht, daB am Ende der Lagerhiilse (4) eine 
Umstiilpung (6) angeordnet ist, die in einen an der AuBenseite der Lagerhulse (4) umlaufenden hiilsenformigen AuBenring (7) iibergeht, an 
welchen das AnschluBstuck (5) einerseits und die Befestigungslasche (13) - sofern sie benotigt wird - andererseits angeformt sind. 
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Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fur Scheibenwi- 
scher, insbesondere Kraf tf ahrzeug-Scheibenwischer , mit einem 
5 Antriebsmotor , einem als Hebelgetriebe dienenden Ubertragungs- 
gestange und einem Tragerrohr, welches an seinen beiden Enden 
jeweils uber eine fixierte Steckverbindung eine Halterung mit 
Lager fur eine quer zur Langserstreckung des Tragerrohres 
angeordnete Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes tragt, 
1 0 wobei die Halterung einerseits eine Lagerhulse zur Aufnahme der 
Welle oder Achse und andererseits ein Anschluflstiick zum Verbinden 
mit dem Tragerrohr aufweist. 

Eine derartige Antriebsvorrichtung fur zwei Scheibenwischer ist 
15 aus DE 195 39 972 A1 bekannt. Die mit dem Tragerrohr uber eine 
Steokverbindung kuppelbaren Halterungen sind dabei in der Regel 
teure SpritzguBteile , die auBerdem noch eine Verpressung des 
Tragerrohres mit ihrem Steckteil erforderlich machen. 

Aus DE 44 09 957 A1 ist schon eine Antriebsvorrichtung fur 
Scheibenwischer bekannt, bei der kein Tragerrohr, sondern ein 
balkenf ormiger Trager aus einem Blechteil vorgesehen ist, an 
dessen Ende die Halterung einstuckig oder liber eine Laschen- 
verbindung befestigt sein kann. Die Halterung ist dabei aus Blech 
gepragt . 

Da ein Trager einer Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer vor 
allem unter winterlichen Witterungsbedingungen hohe Krafte 
aufnehmen muB, benotigt er eine entsprechende Abmessung, die 
30 besonders groB ausfallt, wenn er nicht als Rohr gestaltet ist. 

Die aus DE 44 09 957 A1 bekannte Losung ergibt deshalb auch einen 
entsprechend breiten Trager und eine entsprechend breite und 
platzaufwendige AnschluBlasche , wenn die Halterung nicht in einem 
Stuck mit dem Trager gefertigt ist. Aber auch bei einstiickiger 
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Ausbildung ergibt sich ein entsprechend groBer Platzbedarf. 
Dariiber hinaus ergibt sich eine entsprechend aufwendige Fertigung. 

Aus DE-GM 88 12 550.5 ist eine Tragervorrichtung fur Kraftfahr- 
5 zeugscheibenwischer mit zwei Wischerarmen, also fur eine eingangs 
genannte Antriebsvorrichtung bekannt, bei welcher die Lagerhiilsen 
zur Aufnahme der Wellen oder Achsen als Buchsen ausgebildet sind, 
die an einem Tragerrohr angeschweiBt werden, das im Bereich seiner 
endseitigen Befestigung gequetscht ist und Offnungen fur 
1 0 Bef estigungsschrauben zum Verbinden mit der Karosserie aufweist. 

In diesem Falle ist das Tragerrohr also im wesentlichen einstiickig 
mit seiner Bef estigungsvorrichtung verbunden und in einem 
zusatzlichen Arbeitsgang miissen die Lagerhiilsen angeschweiBt 
werden, was nicht nur eine Beriicksichtigung der beim SchweiBen 
15 auftretenden Warmespannungen verlangt, sondern auch eine hohe 
Genauigkeit erfordert, damit diese Lagerhiilsen ihre Lagerfunktion 
ausiiben konnen. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Antriebs- 
vorrichtung fiir Scheibenwischer , zwei Scheibenwischer, der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei welcher der Vorteil der 
Verwendung eines Tragerrohres erhalten bleibt und die Verbindung 
zwischen Tragerrohr und Halterung einfach, platzsparend und vor 
allem in der Lage ist, hohe Kraft e zu iibertragen. Dennoch soli 
die Herstellung insbesondere auch der Halterung preiswert sein. 
Gleichzeitig soil die Kraf teinleitung von dem Tragerrohr in die 
Halterung beziehungsweise umgekehrt im Verlauf der Lagerhiilse 
erf olgen. 

30 Zur Losung dieser Aufgabe ist die eingangs genannte Antriebsvor- 
richtung fiir Scheibenwischer dadurch gekennzeichnet , daB die 
Halterung ein aus Blech tiefgezogenes Teil ist, daB die Lagerhiilse 
uber die Ebene des tief gezogenen Blechteiles beidseits iibersteht 
und an einem Ende eine Umstiilpung des sie bildenden Bleches in 
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dem Sinne aufweist, daB der Endbereich der Lagerhiilse auBenseitig 
von einem einstiickig mit ihr verbundenen hiilsenf ormigen AuBenring 
umschlossen ist und der Ubergang von der Lagerhiilse zu diesem 
AuBenring im Langsschnitt eine Umbiegung um etwa 180° ist, und 
daB das AnschluBstiick mit dem durch die Umstiilpung gebildeten 
AuBenring einstiickig verbunden und als mit seiner Mittelachse 
quer zum Verlauf und zur Achse der Lagerhiilse angeordneter 
Kupplungsstutzen zum Zusammenstecken und Verbinden mit dem 
Tragerrohr ausgebildet ist. 

Es wird also eine preiswert aus Blech im Tief ziehverf ahren 
herstellbare Halterung vorgesehen, bei welcher durch eine 
Umstiilpung nicht nur eine groBe Stabilitat der Lagerhiilse sondern 
auch die Verbindung mit dem AnschluBstiick in einen Bereich relativ 
zu der Lagerhiilse gelangt , der zwischen deren Enden, zum Beispiel 
etwa im mittleren Bereich der Gesamtlange dieser Lagerhiilse liegen 
kann. Somit konnen die von dem Tragerrohr ausgehenden oder 
auf zunehmenden Krafte iiber den mittleren Bereich der Lagerhiilse 
und damit auch der von dieser gehaltenen Welle oder Achse 
eingeleitet werden. Gleichzeitig ergibt sich eine, wie bereits 
erwahnt, preiswert e, zusatzlich wenig plat zaufwendige Kupplung 
mit dem Tragerrohr, die weiterhin die Verwendung eines derartigen 
Tragerrohres beliebiger Form und Herstellung ermoglicht, so daB 
dieses eine hohe Steifigkeit mit einem moglichst geringen 
Platzaufwand verbinden kann. 

Besonders zweckmaBig ist es, wenn der iiber die Umstiilpung mit 
der Lagerhiilse verbundene AuBenring eine axiale Erstreckung hat, 
durch die der Kupplungsstutzen etwa im mittleren Bereich der 
Lagerhiilse quer zu dieser abstehend angeordnet ist. Zwar ist in 
jedem Falle durch die Umstiilpung der Kupplungsstutzen im Bereich 
zwischen den Enden der Lagerhiilse anbringbar, jedoch ist es 
besonders giinstig, wenn dies im mittleren Bereich der Lagerhiilse 
geschieht, wodurch die Krafte zwischen Tragerrohr und Lagerhiilse 
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bzw. von dieser auf genommener Welle oder Achse gut eingeleitet 
werden konnen, ohne erhebliche Biege- oder Torsionskrafte zu 
verursachen. 

5 Der Kupplungsstutzen kann aus wenigstens einer Blechzunge gebogen 
sein, insbesondere aus zwei vorzugsweise gleich groSen, mit ihren 
Enden in Gebrauchsstellung einander zugewandten gebogenen 
Halbschalen bestehen, wobei am Ende der gebogenen Blechzunge (n) 
ein etwa parallel zur Mittelachse des Kupplungsstutzen ver- 

1 0 laufender Schlitz of f engelassen sein kann. Es konnte also entweder 
eine relativ grofie Blechzunge weitgehend mit einem etwa 
kreisf ormigen Querschnitt gebogen werden, wobei dann der offene 
Schlitz nahe ihrer Ausgangsstellung zu liegen kame, oder bevorzugt 
konnten zwei etwa gleich groSe Blechzungen zu Halbschalen gebogen 

1 5 werden, so daS dann der zwischen ihnen f reibleibende Schlitz oder 
die dort entstehende Fuge der Ausgangsstelle dieser beiden 
Blechzungen etwa gegeniiberliegt • Der Schlitz hat dabei den 
Vorteil, diesem Kupplungsstutzen eine gewisse radiale Flexibilitat 
und Elastizitat zu geben, die beim Zusammenstecken mit dem 

20 Tragerrohr zu einer reibschliissigen Verbindung oder wenigstens 
zu einer reibschliissigen Vormontagestellung fiihrt, wonach dann 
anschliefiend noch ein VerschweiBen oder auch gleichzeitig mit 
dem Aufstecken ein Verkleben oder dergleichen gegenseitige 
Befestigung erfolgen kann. 

25 

Besonders giinstig ist es, wenn der an dem Kupplungsstutzen offene 
Schlitz auf der der Umstiilpung fernen Seite des Kupplungsstutzens 
insbesondere achsparallel verlauft und vorzugsweise beim 
Einstecken in das Tragerrohr eine im Inneren dieses Tragerrohres 
30 befindliche innenliegende SchweiBnaht auf nimmt . Derartige 
Tragerrohre sind oft geschweiBt, wobei dann im Inneren dieses 
Rohres die SchweiBnaht stehenbleibt . Bei entsprechender Gestaltung 
der Abmessungen der Blechzungen zur Bildung des Kupplungsstutzens 
und in einem solchen Falle, in welchem dieser Kupplungsstutzen 
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in das Innere des Tragerrohres eingesteckt wird, kann die bei 
der Fertigung dieses Kupplungsstutzens von selbst entstehende 
Liicke zwischen deren beiden einander zugewandten Enden also in 
sinnvoller Weise dazu ausgenutzt werden, das Zusammenstecken trotz 
5 der innenliegenden SchweiBnaht in dem Tragerrohr zu ermoglichen. 
Die Schlitzweite mufi nur so gewahlt werden, daB auch bei einer 
elastischen Zusammendriickung des Kupplungsstutzens beim Einfiihren 
in das Tragerrohr der Abstand groB genug bleibt, urn die 
Schweifinaht aufnehmen zu konnen. Dabei ergibt sich in vorteilhaf- 
10 ter Weise auch gleichzeitig eine drehfeste Kupplung. 

Die den Kupplungsstutzen bildenden Blechzungen konnen sich im 
Bereich der Lagerhiilse als U-formige Schenkel fortsetzen, die 
einerseits mit der Umstiilpung bzw. dem AuBenring verbunden sind 

1 5 und insbesondere andererseits an der Lagerhiilse auBenseitig mit 
Abstand vorbeifuhren und eine Bef estigungsstelle bilden oder eine 
Bef estigungslasche einstiickig zwischen sich aufweisen. In vielen 
Fallen hat die mit dem Tragerrohr zu verbindende jeweilige 
Halterung eine solche Bef estigungsstelle oder Bef estigungslasche, 

20 womit die gesamte Antriebsvorrichtung verankert werden kann. Diese 
kann also in zweckmaBiger Weise ebenfalls in einem Stuck aus Blech 
geformt werden, wobei die den Kupplungsstutzen bildenden 
Blechzungen in zweckmaBiger Weise als U-Schenkel bis zu dieser 
Bef estigungslasche gefuhrt sind und diese und damit die gesamte 

25 Halterung aussteif en, so daB entsprechend hohe Bef estigungskraf te 
iibertragen werden konnen. 

Die Steifigkeit der Halterung kann dabei auch im Bereich einer 
Befestigungslasche dadurch gesteigert sein, daB die die 
30 Befestigungslasche umgrenzenden U-Schenkel an deren Ende 
einstiickig zusammengefiihrt und miteinander verbunden sind, also 
ineinanderiibergehen und sich ununterbrochen fortsetzen. 

Fur eine moglichst direkt Ubertragung von Kraften zwischen 
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Tragerrohr und mittlerem Bereich der Lagerhiilse ist es giinstig, 
wenn die Umstulpung mit einem derart engen Biegeradius geformt 
ist, dafi der auBenseitig an der Lagerhiilse befindliche AuBenring 
von der Lagerhiilse keinen oder nur einen geringen Abstand hat. 
5 Bei einem relativ groBen Abstand einer Umstulpung konnten sich 
bei in Richtung des Tragerrohres und quer zu der Lagerhiilse 
auftretenden Kraften zunachst elastische Verf ormungen ergeben, 
wahrend durch die vorerwahnte MaBnahme ein solches elastisches 
Halten des Anschlusses des Tragerrohres an die Halterung vermieden 
1 0 werden kann . 

Fiir eine direkte Kraf teinleitung besonders giinstig ist es, wenn 
der AuBenring die Lagerhiilse zumindest an seinem der Umstiilpung 
abgewandten Endbereich beriihrt, gegebenenf alls dort mit der 
1 5 Lagerhiilse f est verbunden ist und/oder wenigstens eine gegen die 
Lagerhiilse gerichtete und an ihr anliegende Sicke aufweist, die 
dabei am gesamten Umfang umlaufen konnte, in erster Linie aber 
auf der dem Tragerrohr zugewandten Seite vorhanden sein sollte. 

20 Da der Kupplungsstutzen an dem von der Umstulpung abgewandten 
Rand des AuBenringes angeschlossen ist, werden auf diese Weise 
von ihm ausgehende oder auf ihn zu iibertragende Krafte direkt 
an dieser Beriihrungss telle aufgenommen oder iibertragen, so daB 
kein Umweg des Kraftflusses iiber die Umstulpung selbst erfolgt. 

25 Entsprechend stabil und biegesteif ist die Halterung und damit 
die gesamte Tragkonstruktion dieser Antriebsvorrichtung mit ihrem 
Tragerrohr und den Halterungen sowie den in der Regel daran 
bef indlichen Bef estigungslaschen . 

30 Eine konstruktiv und herstellungstechnisch giinstige und 
gleichzeitig steife Ausbildung der Halterung ergibt sich, wenn 
sich an den AuBenring an seinem der Umstiilpung abgewandten Rand 
ein etwa napfformiger AnschluBiibergang mit einem Abstand zu der 
Lagerhiilse einstiickig anschlieBt, der sich in den Kupplungstutzen 
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und/oder die Befestigungslasche fortsetzt. Dieser AnschluBubergang 
ermoglicht auch das Anordnen und Anbringen der schon erwahnten 
U-Schenkel, durch welche die aus Blech gefertige Halterung und 
der Kupplungsstutzen ausgesteift werden. 

5 

Der durch die Umstulpung an der Lagerhiilse gebildete AuBenring 
kann als Einsteckteil zum Einstecken in eine Lagerof f nung einer 
Karosserie dienen und auBenseitig insbesondere zylindrisch sein. 
Somit ermoglicht die Umstulpung die Anbringung eines Steck- 

10 bereiches an der Lagerhiilse und erlaubt es, die gesarate 
Antriebsvorrichtung noch besser an der Karosserie eines 
Kraft fahrzeuges zu lagern, zu haltern und auch zu posit ionieren, 
wobei durch diese MaBnahme die gesamte Antriebsvorrichtung auch 
naher an die mit den Scheibenwischern zu bearbeitende Scheibe 

1 5 herangebracht werden kann, namlich urn die axiale Lange des 
umgestiilpten, den Steckbereich bildenden AuBenring. Dies hat 
gleichzeitig den Vorteil, daB in dem Bereich unterhalb der mit 
den Scheibenwischern zu bestiickenden Scheibe weniger Platz vor 
dieser Scheibe benotigt wird, wo haufig noch Luf tungseintritte 

20 oder dergleichen untergebracht werden miissen. Dabei hat die 
erfindungsgemaBe Umstulpung den erheblichen Vorteil, daB sie eine 
Anpassung an die Platzverhaltnisse bei unterschiedlichen 
Kraf tf ahrzeugtypen dadurch ermoglicht, daB sie groBer oder 
kleiner, also mit einer groBeren oder kleineren axialen Abmessung 

25 des AuBenringes gewahlt und gefertigt werden kann, urn auf diese 
Weise den Abstand der Antriebsvorrichtung vor der jeweiligen 
Scheibe vorzuwahlen oder vorherzubestimmen. Dennoch wird die Welle 
oder Achse fur die Wischerarme zumindest iiber den groBten Teil 
ihrer Lange von der aus Blech bestehenden Lagerhiilse umfaBt, so 

30 daB auch die Lagerstellen innerhalb der Lagerhiilse einen 
groBtmoglichen Abstand zueinander haben konnen und ein groBer 
Uberstand der Welle oder Achse vermieden werden kann. 

Der der Umstulpung abgewandte, radial nach aufien umgebogene 
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AnschluBubergang des AuBenringes kann einen axialen Anschlag beim 
Einsetzen in eine Karosserieoffnung oder dergleichen bilden und 
die Einstecktief e begrenzen. Dieser insgesamt etwa napfformige 
AnschluBubergang stellt somit nicht nur die Verbindung zwischen 
5 AuflenringundAnschluBs tuck oder Kupplungsstutzen einer seits sowie 
Befestigungslasche andererseits dar, sondern hat eine zusatzliche 
Funktion als die Einstecktief e in eine Karosserie begrenzender 
Anschlag. 

1 0 Der an dem AuSenring einstiickig angreifende oder angeschlossene 
Anschlag kann dabei liber eine ringformig angeordnete Biegung um 
etwa 90° mit dem AuBenring einstiickig verbunden sein und dieser 
Anschlag kann seinerseits iiber eine weitere Biegung um etwa 90° 
- gegebenenf alls auch insbesondere weniger - in den napf f ormigen 

15 AnschluBubergang zur Halterung des Kupplungsstutzens und/oder 
der Befestigungslasche fortgesetzt sein. Dies fiihrt insgesamt 
zu einer mit einem Tragerrohr kuppelbaren Halterung, die 
einstiickig aus Blech besteht, dabei aber eine hohe Stabilitat 
und Steifigkeit ergibt und eine plat zsparende Anordnung und 

20 Bef estigung erlaubt , so daB bei der Steifigkeit und der Festigkeit 
keinerlei Abstriche gemacht werden mtissen, trotzdem aber dieses 
Blechteil preiswert gefertigt und einfach montiert werden kann. 

Nachstehend ist ein Aus fiihrungsbei spiel der Erfindung anhand der 
25 Zeichnung naher beschrieben. Es zeigt in schematisierter 
Darstellung: 

Fig.1 einen Langsschnitt einer Halterung, die mittels eines 

einen Kupplungsstutzen bildenden FormanschluBstiickes 
3 0 mit einem Tragerrohr einer Antriebsvorrichtung fur 

Scheibenwischer verbunden ist, wobei iiber eine 
Umstiilpung dieser Kupplungsstutzen etwa auf der Hohe 
des mittleren Bereiches einer Lagerhiilse zur Aufnahme 
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einer Welle oder Achse eines Scheibenwischerarmes 
angeordnet 1st, 

Fig. 2 eine Draufsicht der Halterung gemafi Fig.1 ohne das 

Tragerrohr und ohne die sonstigen zu der Antriebsvor- 
richtung fur Scheibenwischer gehorenden Teile sowie 

Fig. 3 einen Querschnitt der Halterung im Bereich der 

Lagerhulse gemaB der Schnittlinie III-III in Fig.1. 

Von einer Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer, insbesondere 
Kraft f ahrzeug-Scheibenwischer ist in Fig.1 nur ein Ende eines 
Tragerrohres 1 und vor allem eine damit kuppelbare Halterung 2 
dargestellt . 

Nicht naher dargestellt sind der Antriebsmotor , ein als 
Hebelgetriebe dienendes Ubertragungsgestange und das andere Ende 
des Tragerrohres 1 mit einer spiegelsymmetrisch angeordneten 
Halterung 2, weil es sich dabei urn ubliche und bekannte Teile 
und Anordnungen handelt. 

Die Halterung 2 ist mit dem Tragerrohr 1 iiber eine fixierte 
Steckverbindung 3 verbunden und weist eine Lagerhulse 4 fur eine 
nicht naher dargestellte ubliche , quer zur Langs erstreckung des 
Tragerrohres 1 angeordnete Welle oder Achse eines Scheibenwischer- 
armes auf. AuBerdem weist die Halterung 2 ein noch naher zu 
beschreibendes AnschluBstiick 5 zum Verbinden mit dem Tragerrohr 
1 auf, womit die Steckverbindung 3 hergestellt werden kann. 

Aus den Figuren und insbesondere Fig. 1 und 3 ergibt sich deutlich, 
daB die Halterung 2 ein aus Blech tief gezogenes Teil ist, also 
aus preiswertem Werkstoff hergestellt werden kann, trotzdem aber 
eine hohe Stabilitat, Steifigkeit und auch Prazision hat. Dies 
wird vor allem auch dadurch erreicht, daB die Lagerhulse 4 iiber 
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die in Fig.1 angedeutete Ebene E des tiefgezogenen Blechteiles, 
also etwa die Ausgangslage des noch nicht tiefgezogenen Bleches, 
beidseits ubersteht und an einem Ende eine Umstiilpung 6 des sie 
bildenden Bleches in dem Sinne aufweist, daB dieser Endbereich 
der Lagerhiilse 4 auBenseitig von einem einstiickig mit ihr 
verbundenen, ebenfalls hiilsenf ormigen AuBenring 7 umschlossen 
ist. Man erkennt dies deutlich sowohl in Fig.1 als auch in Fig. 3, 
wobei der besseren Deutlichkeit wegen zwischen der Lagerhiilse 
4 und diesem AuBenring 7 ein Spalt f reigelassen ist , der aber 
in Wirklichkeit ganz oder mindestens bereichsweise vermiedenwird, 
um die Lagerhiilse 4 in diesem Bereich doppelwandig zu machen und 
beim Auftreten von Querkraften elastische Relativbewegungen zu 
vermeiden. 

Der Ubergang von der Lagerhiilse 4 zu dem AuBenring 7 ist im 
Langsschnitt eine Umbiegung um etwa 180°. Das AnschluBstiick 5 
ist mit diesem durch die Umstiilpung 6 gebildeten AuBenring 7 gemafi 
Fig.1 und 2 einstiickig verbunden und als mit seiner Mittelachse 
8 quer zum Verlauf und zur Achse 9 der Lagerhiilse 4 angeordneter 
Kupplungstutzen zum Zusammenstecken und Verbinden mit dem 
Tragerrohr 1 ausgebildet, wobei von dem Tragerrohr 1 in Fig.1 
der Endbereich mit unterbrochenen Linien angedeutet ist. 

Der durch die Umstiilpung 6 mit der Lagerhiilse 4 verbundene 
AuBenring 7 hat dabei eine axiale Erstreckung oder Abmessung, 
durch die der von diesem AuBenring 7 ausgehende Kupplungsstutzen 
etwa im mittleren Bereich der Lagerhiilse 4 quer zu dieser 
abstehend angeordnet ist. Die Mittelachse 8 des Kupplungstutzens 
oder AnschluBstiickes 5 schneidet dabei die Mittelachse 9 der 
Lagerhiilse 4 im Ausf iihrungsbeispiel etwas oberhalb der axialen 
Mitte dieser Lagerhiilse 4. Je nach Wahl der axialen Abmessung 
des AuBenringes 7 kann dies variiert werden. 

Das AnschluBstiick 5, welches den Kupplungsstutzen bildet, ist 
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im Ausfuhrungsbeispiel aus zwei Blechzungen 10 gebogen, die dabei 
gleich grofi sind und somit in Gebrauchsstellung einander 
zugewandte gebogene Halbschalen bilden, wobei am Ende dieser 
gebogenen Blechzungen 10 ein parallel zur Mittelachse 8 
5 verlaufender Schlitz 11 of f engelassen ist, der dem AnschluBstiick 
5 eine gewisse radiale Nachgiebigkeit - nach innen und nach 
auBen - verleiht, so daB das AnschluBstiick 5 in das Innere eines 
Tragerrohres 1 eingesteckt oder uber das aufiere eines solchen 
Tragerrohres 1 aufgesteckt werden konnte. Anhand der Fig.1 erkennt 

10 man, daB der an dem Kupplungsstutzen offene Schlitz 11 auf der 
der Umstiilpung 6 fernen oder abgewandten Seite des Kupplungs- 
stiickes achsparallel verlauft und bei einem Einstecken in das 
Tragerrohr 1 eine im Inneren dieses Tragerrohres 1 befindliche 
innenliegende SchweiBnaht aufnehmen konnte. Ebenso konnte er auch 

15 eine auBenliegende SchweiBnaht in sich aufnehmen, wenn er auf 
das auBere des Tragerrohres 1 aufgesteckt wiirde und dieses eine 
solche auBenliegende SchweiBnaht hatte. Es ware also unter 
Umstanden moglich, aufgrund der Gestaltung der Halterung 2 und 
ihres AnschluBstuckes 5 bei einem Tragerrohr 1 auf das Abschleifen 

20 einer auBenliegenden SchweiBnaht zu verzichten. 

Bei gleichzeitiger Betrachtung aller drei Figuren erkennt man, 
daB die den Kupplungsstutzen bildenen Blechzungen 10 sich im 
Bereich der Lagerhiilse 4 als U-Schenkel 12 fortsetzen, die 

25 einerseits mit der Umstiilpung 6 und dem AuBenring 7 verbunden 
sind und andererseits gemaB Fig.1 und 2 an der Lagerhiilse 4 
auBenseitig und mit Abstand vorbeifiihren und auf der dem 
AnschluBstiick 5 abgewandten Seite der Lagerhiilse 4 eine 
Befestigungsstelle bilden, wobei sie im Ausfuhrungsbeispiel 

30 zwischen sich einstiickig eine Bef estigungslasche 13 aufweisen, 
die eine entsprechende Bef estigungslochung 14 enthalt. Die U- 
Schenkel 12 umgrenzen diese Bef estigungslasche 13 und sind 
einstiickig zusammengefiihrt und mit einander verbunden, gehen also 
ineinander iiber. Somit ist an der Bef estigungslasche 13 ein 
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umlaufender hochstehender Schenkel oder St eg vorhanden, der diese 
zur Ubertragung von Haltekraf ten wichtige Bef estigungslasche 1 3 
austeift und stabilisiert . Dabei tragen diese Schenkel 12 durch 
ihre einstiickige Fortsetzung bis in das AnschluBstiick 5 auch dazu 
5 bei, den Kraftflufl von dem Tragerrohr 1 zu der Bef estigungslasche 
13 und umgekehrt zu verbessern. 

Die schon erwahnte und erlauterte Umstiilpung 6 ist mit einem 
derart engen Biegeradius geformt, daB der auBenseitig an der 
Lagerhiilse 4 bef indliche AuBenring 7 von der Lagerhiilse 4 entgegen 
der verdeutlichenden Darstellung in den Fig.1 und 3 keinen oder 
einen praktisch nicht merkbar geringen Abstand hat. Bei einem 
Kraftflufl von der Bef estigungslasche 13 zu dem AnschluBstiick 5 
und umgekehrt wird auf diese Weise ein Umweg iiber den AuBenring 
7 und die Umstulpung 6 vermieden. Gegebenenf alls geniigt es dabei, 
wenn der AuBenring 7 die Lagerhiilse 4 an seinem der Umstulpung 
6 abgewandten Endbereich beriihrt oder sogar eventuell dort mit 
der Lagerhiilse 4, zum Beispiel durch einen SchweiBpunkt oder 
dergleichen, verbunden ist, wobei dies dadurch noch gefordert 
und unterstxitzt seinkonnte, daB eine im Ausfiihrungsbeispiel nicht 
vorgesehene, gegen die Lagerhiilse 4 gerichtete und an ihr 
anliegende Sicke in den AuBenring 7 eingeformt ist, die bevorzugt 
an seinem gesamten Umfang umlaufen konnte. 

25 Vor allem in Fig.1 erkennt man, daB sich an den AuBenring 7 an 
seinem der Umstulpung abgewandten Rand oder Ende ein etwa 
napf formiger Anschlufliibergang 1 5 mit einem Abstand zu der 
Lagerhiilse 4 einstiickig anschlieBt, der sich in den Kupplungs- 
stutzen bzw. das AnschluBstiick 5 einerseits und die Befestigungs- 

3 0 lasche 1 3 andererseits fortsetzt und dariiber hinaus auch zumindest 
an einem Teilbereich seines Umfanges die Stege oder U-Schenkel 
1 2 tragt . Der durch die Umstiilpung 6 an der Lagerhiilse 4 gebildete 
AuBenring 7 kann namlich als Einsteckteil zum Einstecken in eine 
Lageroffnung einer Karosserie eines Fahrzeuges dienen und ist 
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auBenseitig zylindrisch. Der der Umstiilpung 6 abgewandte, radial 
nach auBen umgebogene AnschluBiibergang 1 5 bildet dabei einen 
axialen Anschlag 16, der beim Einsetzen in eine Karosserieof fnung 
oder dergleichen die Einstecktiefe der Halterung 2 begrenzt. Somit 
erhalt dieser AnschluBiibergang 15 eine mehrfach Funktion, weil 
er einerseits die Verbindung der Lagerhulse 4 - iiber deren 
AuBenring 7 - mit dem AnschluBstuck 5 und der Bef estigungslasche 
1 3 herstellt und andererseits die Einstecktiefe beim Einsetzen 
in eine Karosserieof fnung begrenzt. 

Der an dem AuBenring 6 einstuckig angreifende Anschlag 16 ist 
dabei iiber eine ringformig umlauf ende Biegung 1 7 um etwa 90° mit 
dem AuBenring 7 einstuckig verbunden und der Anschlag 1 6 ist 
seinerseits xiber eine entgegengesetzte Biegung 1 8 wiederum um 
etwa 90° in den napf f ormigen AnschluBiibergang 1 5 zur Halterung 
des Kupplungsstutzens und der Bef estigungslasche 13 fortgesetzt, 
wobei auch der Ubergang von diesem AnschluBiibergang 1 5 zu diesen 
weiteren Teilen eine entsprechende Biegung 1 9 ist . Diese Formung 
des die Halterung 2 bildenden Blechteiles erkennt man besonders 
gut in Fig. 1 . 

Insgesamt ergibt sich eine Halterung 2 fur eine Antriebsvor- 
richtung fur Scheibenwischer , die aus einem einzigen Blechteil 
gefertigt sein kann und dennoch eine hohe Stabilitat und einen 
giinstigen KraftfluB aufweist. 

Eine Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer hat iiblicherweise 
einen Antriebsmotor , ein als Hebelgetriebe dienendes Ubertragungs- 
gestange und das Tragerrohr 1 , welches an seinen beiden Enden 
jeweils iiber eine feste Verbindung, sei sie eine Klemmverbindung, 
eine SchweiBverbindung, eine Klebeverbindung oder dergleichen, 
eine Halterung 2 mit Lagerhulse 4 fur eine quer zur Langser- 
streckung des Tragerrohres 1 angeordnete Welle oder Achse eines 
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Scheibenwischerarmes tragt . Die Halterung 2 ist dabei ein aus 
Blech tiefgezogenes einstiickiges Teil, bei welchem die Lagerhiilse 
4 uber die Ebene E des tief gezogenen Blechteiles beidseits 
iibersteht, das heiBt, die seitlich der Lagerhiilse 4 befindlichen 
5 Teile, namlich ein AnschluBstiick 5 und eine Bef estigungslasche 
1 3 stehen etwa vom mittleren Bereich der Lagerhiilse 4 beidseits 
ab. Dies wird dadurch erreicht, daB am Ende der Lagerhiilse 4 eine 
Umstiilpung 6 angeordnet ist, die in einen an der AuBenseite der 
Lagerhiilse 4 umlaufenden hiilsenf Srmigen AuBenring 7 iibergeht, 
10 an welchen das AnschluBstiick 5 einerseits und die Bef estigungs- 
lasche 1 3 - sofern sie benotigt wird - andererseits angeformt 
sind. 
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Anspruche 

1 . Antriebsvorrichtung fiir Scheibenwischer , insbesondere 
5 Kraft fahrzeug-Scheibenwischer , miteinemAntriebsmotor , einem 

als Hebelgetriebe dienenden Ubertragungsgestange und einem 
Tragerrohr (1), welches an seinen beiden Enden jeweils iiber 
eine fixierte Steckverbindung (3) eine Halterung (2) mit 
Lagerhulse (4) fur eine quer zur Langserstreckung des 

10 Tragerrohres (1) angeordnete Welle oder Achse eines 

Scheibenwischerarmes tragt, wobei die Halterung (2) 
einerseits die Lagerhulse (4) zur Aufnahme der Welle oder 
Achse und andererseits ein AnschluBstiick (5) zum Verbinden 
mit dem Tragerrohr (1) aufweist, dadurch gekennzeichnet , 

15 daB die Halterung (1 ) ein aus Blech tief gezogenes Teil ist, 

daB die Lagerhulse (4) iiber die Ebene (E) des tiefgezogenen 
Blechteiles beidseits ubersteht und an einem Ende eine 
Umstiilpung (6) des sie bildenden Bleches in dem Sinne 
aufweist, daB der Endbereich der Lagerhulse (4) auBenseitig 

20 von einem einstiickig mit ihr verbundenen hiilsenf ormigen 

AuBenring (7) umschlossen ist und der Ubergang von der 
Lagerhulse (4) zu diesem AuBenring (7) im Langsschnitt eine 
Umbiegung um etwa 180° ist und daB das AnschluBstiick (5) 
mit dem durch die Umstiilpung (6) gebildeten AuBenring (7) 

25 einstiickig verbunden und als mit seiner Mittelachse (8) quer 

zum Verlauf und zur Achse (9) der Lagerhulse (4) angeordneter 
Kupplungsstutzen zum Zusaramenstecken und Verbinden mit dem 
Tragerrohr (1) ausgebildet ist. 

30 2. AntriebsvorrichtungnachAnspruch 1 , dadurch gekennzeichnet , 
daB der iiber die Umstiilpung (6) mit der Lagerhulse (4) 
verbundene AuBenring (7) eine axiale Erstreckung hat, durch 
die der Kupplungsstutzen etwa im mittleren Bereich der 
Lagerhulse (4) quer zu dieser abstehend angeordnet ist. 
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3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , dafi der Kupplungsstutzen aus wenigstens einer 
Blechzunge (10) gebogen ist, insbesondere aus zwei 
vorzugsweise gleich groBen, mit ihren Enden in Gebrauchs- 
5 stellungeinander zugewandtengebogenenHalbschalenbesteht , 

wobei am Ende der gebogenen Blechzunge (n) (10) ein etwa 
parallel zur Mittelachse (8) des Kupplungstutzens ver- 
laufender Schlitz (11) of f engelassen ist. 



10 4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 , dadurch gekennzeichnet , 
daS der an dem Kupplungstutzen offene Schlitz (11) auf der 
der Umstulpung (6) fernen Seite des Kupplungsstutzen 
insbesondere achsparallel verlauft und vorzugsweise beim 
Einstecken in das Tragerrohr (1) eine im Inneren dieses 

15 Tragerrohres (1) befindliche innenliegende SchweiBnaht 

auf nimmt . 

5. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die den Kupplungsstutzen bildenden 

20 Blechzungen (10) sich im Bereich der Lagerhiilse als U- 

Schenkel (12) fortsetzen, die einerseits mit der Umstulpung 
bzw. dem AuBenring verbunden sind und insbesondere 
andererseits an der Lagerhiilse (4) auBenseitig mit Abstand 
vorbeifiihren und eine Bef estigungsstelle bilden oder eine 

25 Befestigungslasche (13) einstiickig zwischen sich aufweisen. 

6. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Befestigungslasche (13) 
umgrenzenden U-Schenkel (12) an deren Ende einstiickig 

30 zusammengefiihrt und miteinander verbunden sind. 

7 . Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6 , dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umstulpung (6) mit einem der art engen 
Biegeradius geformt ist, daB der auBenseitig an der 
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Lagerhiilse (4) befindliche AuBenring (7) von der Lagerhiilse 
(4) keinen oder nur einen geringen Abstand hat. 

8. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der AuBenring (7) die Lagerhiilse (4) 
zumindest an seinem der Umstiilpung (6) abgewandten Endbereich 
beriihrt, ggfs. dort mit der Lagerhiilse (4) fest verbunden 
ist und/oder wenigstens eine gegen die Lagerhiilse (4) 
gerichtete und an ihr anliegende Sicke aufweist. 

9 . Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8 , dadurch 
gekennzeichnet, daB sich an den AuBenring (7) an seinem der 
Umstulpung (6) abgewandten Rand ein etwa napfformiger 
AnschluBiibergang (15) Ring mit einem Abstand zu der 
Lagerhiilse (4) einstiickig anschlieBt, der sich in den 
Kupplungstutzen und/oder die Bef estigungslasche (13) 
f ortsetzt . 

1 0 . Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9 , dadurch 
gekennzeichnet , daB der durch die Umstulpung (6) an der 
Lagerhiilse (4) gebildete AuBenring (7) als Einsteckteil zum 
Einstecken in eine Lageroffnung einer Karosserie dient und 
auflenseitig insbesondere zylindrisch ist. 

11. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der der Umstulpung (6) 
abgewandte, radial nach auBen umgebogene AnschluBiibergang 
(15) des AuBenringes einen axialen Anschlag (16) beim 
Einsetzen in eine Karosserieof f nung oder dergleichen bildet 
und die Einstecktief e begrenzt. 

12. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der an dem AuBenring (6) 
einstiickig angreifende Anschlag (16) iiber eine ringformig 
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angeordnete Biegung (17) urn etwa 90° mit dem AuBenring (7) 
einstiickig verbunden ist und dieser Anschlag (16) seinerseits 
iiber eine Biegung (18) urn etwa 90° in den napf f ormigen 
Anschlufliibergang (15) zur Halterung des Kupp lungs tut z ens 
5 und/oder der Befestigungslasche (13) fortgesetzt ist. 
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linkage which serves as lever gearing, and the 
supporting tube (1) on whose both ends a holding 
device (2) is supported via a fixed connection, 
such as a clamped connection, a welded connection, 
a glued connection or the like. Said holding 
device has a sleeve bearing (4) for a shaft or 
axle of a windshield wiper arm, said shaft or axle 
being arranged perpendicular in relation to the 
longitudinal extension of the supporting tube (1) . 
In addition, the holding device ( 2 ) is a deep- 
drawn one-piece part made of sheet metal in which 
the sleeve bearing (4) projects above the plane 
(E) of the deep-drawn sheet metal part on both 
sides. Specifically, the parts located on the side 
of the sleeve bearing (4), namely a connecting 
piece (5) and a fastening link (13) are somewhat 
distant from the middle area of the sleeve bearing 
(4) on both sides. To this end, an upward bent 
section (6) is arranged on the end of the sleeve 
bearing (4), The upward bent section transitions 
into a sleeve-shaped outer ring (7) which rotates 
on the outer side of the sleeve bearing (4). Both 
the connecting piece (5) and the fastening link 
( 13 ) , insofar as said link is required, are shaped 
on said outer ring. 
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